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备受注

目的 《乘用车企业平均

燃料消耗量与新能源汽车积分

并行管理办法》（简称“双积分”政

策）已于2018年4月1日正式实施，对整

个汽车产业发展影响巨大。全媒体记者留

意到，近年来大小车企采用各种方式扎堆上

马新能源汽车项目，以达到“降低”平均油

耗的目的，同时又在传统燃油车领域发展

SUV 和大型车型，与双积分制的目的相

悖。未来，“双积分”政策如何确保

有效落地、积分具体如何交易、

积分的交易价格成为焦点

所在。
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“双积分”政策最核心的焦点
之一，是积分交易问题。按照政策
规定，新能源汽车积分只能买卖，
不同厂商之间是无法转让的，即使
关联企业之间也无法转让；油耗积
分则只能在关联企业之间进行转
让，同时也无法购买。按照此前相
关管理办法，今年的积分交易将在
7~9 月开始并完成。

中汽中心数据资源中心节能研
究部部长任焕焕透露，为了确保积分
交易的顺利、有序进行，政府层面会
推动建立积分交易平台。积分交易
平台会体现企业自由交易原则并设
计企业竞价、撮合交易等功能。目
前，具体实施细则仍在研究中，将在
近期发布。

对于企业之间的积分成交价格

该如何制定？多数企业持观望态
度。记者留意到，关于积分价格也在
专家组内部核算过多次，有“1000元~
6000元”，也有“1000元～3000元”多
种计价结果。为此，中汽中心数据资
源中心从去年开始联合行业机构及
50多家主流企业研究积分价值及交
易价格，根据研究成果，预判2016年~
2017 年积分建议交易价格在每分
1500元左右，此价格只是从研究层面
给企业的一些参考。

一些机构的调研也显示，新能源
正积分的买家可接受的价格在 5000
元以内。业内专家表示，新能源汽车
正积分可自由交易，完全由政府定价
的可能性不大，因为积分市场也要遵
循价值规律里面的供求关系。

据新华网

广告
广告

“双积分”正式实施

积分交易买卖或成救命稻草

也许您朝思暮想期待拥有一辆宝
马；

也许您还没有确定购车时间；
也许您认为价格还没有达到您的

预期；
也许您认为购车时，讨价还价非

常繁琐；
也许您还在犹豫不决，难下决定；
和谐集团上市五周年，感恩礼

遇，不负春光，超乎想象；
让您马上能成为宝马的主人。
敬请关注4月15日和谐集团上市5

周年· 宝马感恩季！
每一次创新，都值得敬佩，每一

次热血，都值得铭记，感恩有你！
商丘商德宝成立于 2014年 12月，

是宝马官方授权经销商，现有员工约
100 人，累计销售宝马各种车辆逾
2000辆，累计维修超过 3万台，深受
广大宝马品牌拥趸者和车主信赖。商
丘商德宝隶属于中国和谐汽车集团，
和谐集团（03836）是河南第一只在香
港上市的汽车流通类股票，集团致力
于成为中国有责任、受尊重的卓越的
汽车经销商集团。

截至目前，正式运营的 4S店和综
合大售后网点超过 46家，旗下拥有宝
马、MINI、雷克萨斯、路虎、劳斯莱
斯、阿斯顿马丁、法拉利、玛莎拉蒂
等数十个品牌，覆盖北京、上海、广
州、厦门、武汉、西安等大中城市。

根据和谐集团（03836）年报，截
至 2017年 12月 31日，集团实现新车
销量 25917台，比 2016年增长 5.3%；
实现收入人民币108.4亿元。其中，宝
马（BMW）作为集团代理的第一大品
牌 ， 销 量 21019 台 ， 占 总 销 量 的
81.1%。

这全部得益于各宝马爱好者及粉
丝的爱戴，和谐集团为感谢各新老客
户的厚爱，特推出此次“不负春光，
超乎想象，和谐集团上市五周年感恩
回馈盛典”活动，从4月8日开始，全
省 13家经销商，将向广大消费者展开
招募活动。

4月15日，和谐集团携BMW全系
产品与您不见不散。

本次活动凭票入场，惊喜多多，
给您全方位优惠方案。详情售后咨
询：0370-5076688，销售咨询：0370-
6998555，地址：商丘市中原车城新兴
路与车城大道交叉口西50米。

（广 文）

尽管按照“双积分”政策规定，积
分正式进入考核的时间是2019年，但双
积分制诸多关键性细节落实迫在眉睫。
从当前情况来看，众多车企正以前所未
有的热情上马新能源汽车项目来积极

“迎战”，收效很明显。
记者留意到，根据3月12日发布的

《2016 年度中国乘用车企业平均燃料消
耗量与新能源汽车积分情况公告》结果
显示，2016年国内 124家乘用车企平均
燃料消耗量实际值为 6.43升/100公里，
超额完成了第四阶段乘用车百公里平均
油耗标准要求的2016年度分解目标，即
6.7升/100公里。2016年度乘用车行业
整体平均燃料消耗量超额完成年度目
标，其中新能源汽车成为当之无愧的

“最大功臣”！数据显示，2016年不计入
新能源汽车前，平均油耗达标的自主企
业数量为 23家，不达标企业为 35 家；
计入后，达标企业增至44家，不达标企
业为16家。

也正是以上数据引发了业内的担
忧，“双积分”政策的实施是否有“跑偏”
之嫌？多家汽车企业的相关负责人向记
者坦言，尽管从整体上看平均油耗处于
逐年降低的趋势，甚至 2016年度乘用车
全行业平均油耗超额达到年度目标，但
主要是依赖于新能源汽车，具体到传统
燃油车而言，降低油耗的压力非常大。

对此，业内专家表示，“双积分”政策
主旨是要达到传统燃油车降低油耗和发
展新能源汽车的双重目的。这两方面缺
一不可，这也是国家采取并行管理的原
因。如果说，发展新能源汽车是战略问
题，降低传统燃油车油耗则是战术问题。

“双积分”倒逼
车企纷纷加码新能源汽车

据中汽中心数据资源中心的统
计显示，2013 年~2016 年，国内传统
能 源 乘 用 车 的 平 均 轴 距 增 加 了
48mm、平均车长增加了 119mm、平均
整备质量共累计增加了 54kg，其中轿
车、SUV、MPV、交叉型乘用车整备质
量年均增幅分别为 4.88%、1.87%、
0.77%和8.5%。

中汽中心数据资源中心节能研
究部对媒体表示：“近几年来国内乘
用车市场一窝蜂地 SUV化、大型化等
趋势，将为传统燃油车增添了降油耗
的压力，甚至影响到 2020 年乘用车
行业百公里平均油耗5升目标的顺利
达成。”业内专家表示，虽然当前传统
乘用车市场“涡轮增压、缸内直喷技
术”等技术日益普及，但 SUV和大型

化却是降油耗的巨大阻碍。
对此，业内专家认为近年来大

热的 SUV和大型化或是“最后的疯
狂”。中国汽车工业协会常务副会长
董扬提示，未来随着新能源汽车的
规模越来越大、产业成熟度越来越
高，现阶段在政策层面对新能源汽
车的“特殊照顾”也将逐步减少。
记者留意到，2020年以后，乘用车
燃料消耗量第五阶段标准将实施，
新能源汽车在企业平均油耗核算中
的优惠倍数将降低，传统燃油车的
燃油经济性要求更高，同时新能源
汽车的发展引导将主要通过新能源
积分的要求体现，这将有助于行业
企业同时关注和重视传统燃油车油
耗的降低和新能源汽车的发展。

专家分析 积分交易价格成焦点

和谐集团上市五周年

商德宝BMW感恩礼遇
不负春光 超乎想象

资料图片
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市场现状 传统燃油车上演“最后的疯狂”


